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Abstrakt: V praci sa hovori o leteckych nehodach na civilnych lietadlach a
letiskach. Dany je opis udalosti najvacsich leteckych nehdd vo svete, ale sa
hovori 1 o niektorych aspektoch z medzinarodného regulativu ktorym sa urcuje
ochrana a zachrana na civilnych lietadlach a letiskéch.
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Uvod

Najvicsia letecka nehoda v dejindch letectva, ak sem nezaradime letecké nehody
zapri¢inené teroristickymi utokmi v USA od 11.09.2001, av ktorych zivot
utratilo asi 4500 Tudi, stala sa v Spanielsku, v pasme letiska Los Rodeos na
ostrove Tenerife na Kandrskych ostrovoch. Dna 27.03.1977 dve lietadla typu
BOEING 747 zrazili sa na vzletno pristavacej drahe (VPD) tohto letiska. Vtedy
zahynulo 583 cestujucich a ¢lenov posadky a 61 osoba bola zranena a prezila
tuto nehodu.

Lietadlo americkej leteckej kompanie Pan American, registratnej znacky N-736
PA s380 cestujucimi a 16 clenmi posddky a lietadlo holandskej letecke;j
kompanie KLM, registra¢nej znacky PH-BUF s 234 cestujicimi a 14 ¢lenmi
posadky zrazili sana VPD tohto letiska. K nehode doslo, ked’ sa lietadlo KLM
nachadzalo vo fdze vzlietania na VPD letiska a pritom narazilo na americké
lietadlo Pan American, ktoré sa pohybovalo na tej istej drahe. [6]

Vysetrovanie neskorSie potvrdilo, ze pre doCasnu zavretost’ letiska Gran Canaria
International na ostrove Gran Canaria, lictadla, ktoré leteli na toto letisko, boli
usmeriiovane na letisko Los Rodeos na ostrove Tenerife, Pat’ vel'kych lietadiel,
medzi ktorymi boli KLM-ovo a PANAM-ovo lietadlo, boli usmernene na
Tenerife, na malé regiondlne letisko, ktoré malo len jednu VPD, jednu subeznt
drahu — taxiway, ako 1 Styri spojky na spajanie tychto dvoch drédh. Presmernené



lietadla boli vyparkované na taxiway drahy, takZe sa na nej nemohlo

manévrovat’. .
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Obr. 1: Vzletno pristavacia dradha (VPD) letiska Los Rodeos

Lietadl4, ktoré mali vzlietnut’, museli pouzivat’ VPD ako taxiway drahu, ¢o inac
nie je beznd prax. Ked’ze komunikacia medzi kontrolnou vezou a lietadlom
nebola dobra, ako aj pre hust hmlu a neprisposobené manévrovanie lietadlom,
KLM-ova posddka nespozorovala PANAM-ovo lietadlo, ktoré manévrovalo
pred nimi na VPD ako na taxiway drahy, ¢o zapri¢inilo zrazku tychto dvoch
lietadiel.

Druha, podla poctu obeti, leteckd nehoda stala sa mimo zony letiska, dia
12.08.1985 v japonskej oblasti Gunma. Vtedy BOEING 747 SR 46, registracne]
znacky JA-8119, japonskej leteckej kompénie, na lete 123 narazil na horu
Takamagahara, asi 100 km od Tokia a pritom zahynuli vSetci 15 ¢lenovia
posadky a 505 cestujuci (z 509). [7] Len Styri zeny, ktoré boli umiestnene v 56
rade lietadla, prezili.

Lietadlo vzlietlo o 18 hodine z letiska Tokio a smerovalo do Osaky. Dvanast’
minut po vzlietani, ked’ lietadlo bolo nad zalivom Sagami, chvostové kridlo sa
zohlo a odbilo pdt metrov zadnej Casti trupu a vertikdlny stabilizator. Tak
nastala porucha tlaku v kabine a samym tym sa poskodili hydraulické linky.
Ked’Ze sa na lietadle stratili kontrolne povrchy, vyska lietadla pocala oscilovat.
Nakoniec lietadlo zacalo padat fugoidnym kruhom, ktory je bezny, ked
v lietadle zlyha kontrola.

Piloti poslali odkaz kontrolnému stredisku, Zze nemdzu kontrolovat’ lietadlo
a0 6.56 LT liectadlo zmizlo z radaru. Bol to moment, ked’ lietadlo narazilo na
horu vo vyske 2100 metrov. Ubehlo 30 minut od chvile, ked’ odpadli chvostové
stabilizatory. V tom Casovom rozpiti cestujuci stacili napisat’ rozluckové odkazy
svojim najbliz§im. PouZili rozli¢ny papier, tkaniny a niektory ich pisali vlastnou
krvou.

Tretia, podla poctu obeti najvicsia nehoda, stala sa 12.11.1996 v Indii, ned’aleko
Cakri Dadri, ked sa vo vzduchu zrazili dve lietadla. Lietadlo BOEING 747-
168B, leteckej kompanie Saudi Arabian Airlines, registracnej znacky HZ-AIH
sa nachadzalo na pravidelnom lete SV 763 z Nju Delhia do Deli Darana.
Vzlietlo 0 18.32 LT. V tom istom c¢ase cargo lietadlo Ilyushin IL-76, letecke;j



kompénie Air Kazachstan, registracnej znacky UN 76435, na svojom lete 9Y
1907, pohybovalo sa zo Shymkenta k Nju Delhi a pripravovalo sa na pristatie
v Deli. Kontrola leta mu povolila, aby sa zdvihlo na vacSiu vysku ana tu ista
vzdu$na drahu, na ktorej sa nachddzalo arabské lietadlo. Osem minit potom,
kazachstanske lietadlo sa zdvihlo vysSie a kontrola leta ziadala od pilota, aby
prihlasil vizudlny kontakt z arabskym lietadlom, ale odpoved’ uz nikdy neprisla:
lietadlo Air Kazachstan sa frontdlne zrazilo z lietadlom Saudi Arabia Airlines.
Obe lietadla vo velkom plameni padli na jeden pol'nohospodarsky majetok
v Cakri Dadri. [8]

Vsetci 349 cestujuci, zoboch lietadiel, zahynuli. Ztoho poctu bolo 312
cestujucich na lete SV 763 a37 cestujucich na lete 9Y 1907. Podl'a sprav
komisie, ktora vySetrovala pri¢iny nehody, nehodu zapricinil kazachtansky pilot,
ktory neovladal v dostato¢nej miere anglictinu.

Poziadavky pri haseni poZiaru a zachrana na lietadle

Uspech hasenia poZiaru a zachrana cestujicich a ¢lenov posadky priamo zavisi
od miesta padu lietadla alebo od tzv. priestorného faktoru, pri¢om sa mysli na
polohu miesta nehody. Najuspesnejsia akcia hasenia poziaru a zachrany je, ak sa
nehoda stala na VPD letiska alebo v jeho bezprostrednej blizkosti.

Ostatne Cinitele [2], od ktorych zavisi uspeSnost’ akcie hasenia poZziaru
a zachrany su:

e technicky Ccinitel’ (obsahuje letecky Ccinitel’ a cinitel  vybavenia
zachranno hasi¢skej sluzby - ZHS)

 Cinitel’ okolia (obsahuje Cas vzniku nehody, denny alebo no¢ny cas, ro¢ne
obdobie, poveternostne podmienky vo chvili nehody, pristupové cesty
k miestu nehody mimo letiska a pod.)

* TPudsky ¢initel’ (chape sa postup zachranno poziarnej sluzby na letisku,
postup posadky a cestujicich v momente nehody)

* nepredvidatel’ny cCinitel’ (obsahuje mnozstvo uniknutého paliva
v momente nehody, povrch atvar zapaleného auniknutého paliva
v oblasti hasenia a zachrany, ako aj rychlost’ Sirenia poZiaru).

Na zdklade tychto Cinitelov aza cielom ¢im Uc€innejSiecho posobenia,
medzindrodnd organizacia civilnej vzdusnej dopravy ICAO predpisala
minimalne podmienky, ktoré kazda krajina, Clenka tejto organizicie, musi
splnit’.

Annex 14 ICAO usporiadal ziklady, na ktorych je zriadend oblast ZHS na
letiskach. Z daného Annexu vznikli d’alSie podrobnejSie predpisy, na zaklade



ktorych sa reguluje organizicia a predpisuju pravidla a normy ako reagovat
a konat’ v tychto sluzbach.

NajvyznamnejSie medzi tymito predpismi si:

e ICAO Airport Services Manual - Doc 9137-AN/898 Part 1- Third Edition, -
1990

* NFPA 402- Guide for Aircraft Rescue and Fire Fighting Operations, - 1996

 NFPA 403 — Aircraft Rescue and Fire Fighting Services at Airports, - 2003.

Tieto predpisy podrobne regulovali organiziciu apracu ZHS na letiskach.
Predsa dve poziadavky boli dominantné pri urovani organizacie a fungovania
tejto sluzby na letiskach. Prvd poziadavka je cas reakcie, resp. prichod
poziarnych vozidiel na hociktort Cast’ povrchu v zone letiska. Ten ¢as nemo6Zze
byt’ dlhsi od troch mintt. Druhd poziadavka je €initel’ ¢asu, za ktory treba poZiar
na lietadle uhasit’ alebo dat’ pod 90% kontrolu. Tento ¢as vynaSa 60 sektiind od
chvile prichodu prvého poziarneho vozidla po hranicu kritického povrchu, ktory
je urceny ako pravouhly povrch okolo lietadla. Tento teoreticky povrch obsahuje
najdlhsiu ¢ast’ chraneného lietadla, zvicSeného o Sirku trupu lietadla. [3]

Cas reakcie poziarnych vozidiel na letiskach a prichod behom troch minut na
hociktory povrch v zone letiska, prinatilo vyrobcov poziarnych vozidiel vyrobit
také vozidla, ktoré by mohli splnit’ nielen rychlostni poZziadavku, ale aby boli
vybavene takymi prostriedkami na hasenie poziaru, ktoré by umozZnili 90%
kontrolu poziaru za 60 sekiind od mementa prichodu na kritickii oblast’ okolo
lietadla. Tieto dve, bezpochyby vynimoc¢ne prisne poziadavky, vyustili
z potreby, aby sa za najkrat§i mozny Casovy interval intervenovalo, ak sa vie,
aké Specifické poziarne riziko mé lietadlo a ak4 je vel'kd nutnost’ vynimocne
rychlo reagovat’ a hasit’ poziar.

Pocet vozidiel a Casové podmienky reakcie v zone nehody lietadla urcili
poziarnu taktiku. Pritom sa mysli na silné poziarne pumpy a hadice, ktoré moézu
vyhodit’ hasiacu penu v ¢asovom rozpéti dvoch minat, intenzitou a dosahom
ktory by mal pokorit’ najdlhSiu Cast’ lietadla. [4] Odportca sa tiez, aby sa pri
haseni poziaru pouZili najmenej dva agensy na hasenie poZiaru (pena a prach na
hasenie poziaru, halon alebo kysli¢nik uhli¢ity).

Casove poziadavky dali vyrobcov do situacie, aby riedili vietky pasce
v konstrukcii, ktoré by mohli prekdzat' v nehatenom evakuovani z horiaceho
lietadla, resp. v zabezpecovani ¢im pomalSieho Sirenia poziaru v zachvatenom
lietadle. Tak by sa ziskal dlhsi Casovy interval na evakuéciu z lietadla a hasenie
poziaru (maximalne potrebny c¢as na evakuaciu je 90 sekind od chvile



zastavenia lietadla, lebo je pokusom zistene, Ze hranica bol'u v horiacom lietadle
vyna$a maximalne 138 sekiind od momentu ked’ sa zjavi poZziar na lietadle).

Zachrana cestujucich a ¢lenov posadky lietadla

Zachrana cestujicich a ¢lenov posadky lietadla je prvoradou ulohou ZHS na
letisku. Vsetky aktivity tejto sluzby st usmernene na splnenie tejto ulohy. Jej
uskutoCnenie je najcastejSie podmienené stupiiom odbornej uschopnenosti
a technickej vybavenosti tejto sluzby.

Podl'a predpisov, ktoré st platne v Republike Srbsko, ZHS letiska je povinna
intervenovat’ v zone, ktora zahfiia povrch polupriemeru 8§ km od referencného
bodu letiska amimo tej zdny, intervencia je v prislusnosti teritoridlnych
poziarnych jednotiek, ktoré st v prisluSnosti Ministerstva vnatornych veci
Republiky Srbsko a inych ekip na zachranu.

Profesiondlny poZiarnici, ktory pracuju na letiskdch v Srbsku, periodicky,
najmenej raz za dva roky, musia prejst’ odbornym Skolenim v splnomocnenych
Skolskych strediskdch Skolenia poziarnikov pre pracu na letiskach. Takéto
strediska na Skolenie st na:

* Vyssej technickej Skole Nada Dimi¢ v Zemune,
e Verejnom podniku Letisko Konstantin Veliki v Nisi, a
* Verejnom podniku Letisko Nikola Tesla v Belehrade.

Skolenie sa uskuto¢fiuje podla zvlast vypracovanych programov $kolenia,
v ktorych je zahrnuté teoretické a praktické Skolenia na zvlast vybudovanych
polygdénoch na praktické Skolenie. Po ispesnom absolvovani Skolenia prislusnici
ZHS ziskaju potvrdenie o Skoleni v lehote dvoch rokov.

Obr. 2 a 3: Detaily zo Skolenia I'udstva ZHS v Amsterdame a v Belehrade [9]



To, ¢o je toho Casu v Republike Srbsko problémom, je to nedostatok kvalitného
praktického cviCenia v porovnani s tym istym cvi¢enim v ekonomicky vysoko
vyvinutych krajinadch. Polygony praktického cvicenia v Skolskych strediskach
v Srbsku s nedostato¢ne technicky vybavene, takze je aj Groven praktického
uschopnenia ZHS v Republiky Srbsko niZsia.

Preto roku 2007 na tyzdnové praktické cvicenia z letiska Belehrad 15
profesiondlnych poziarnikov poslali do Skolského strediska na cvienie do
Anglicka. Tito poziarnici okrem toho, ze ziskali vdcSiu pracovna skusenost,
predstavuju jadro, ktoré bude vplyvat na kvalitu praktickeho cvienia ZHS
letiska Belehrad. Samym tym budi spifiané poziadavky z Annexu 14 ICAO
a jeho sprievodnych predpisov.

Zaver

Letecké nehody st realitou vo vzduSnej doprave. Nestavaju sa tak Casto, ako
v inych oblastiach dopravy, ale je pocet obeti v jednej nehode vo vzdusnej
doprave omnoho vicsi, ako v inych dopravnych nehodach. Kvoli znizeniu poctu
obeti vo vzduSnej doprave, predpismi je regulovani spOsob organizovania
a fungovania ZHS na civilnych letiskdch. Tiez st kvoli vacSej uspesSnosti
predpisané prisne normy na hasenie a zachranu z lietadla, ktoré tieto sluzby
musia splnit’.

Ciel tejto prace bol poukéazat’ na niektoré aspekty z medzinarodného regulativu
a na niektoré Specifickosti a funk¢nosti tychto sluzieb.
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