MARTIN POVCOS| NEZGODA VAZDUHOPLOVA NA
Direktorat civilnog vazduhoplovstvaLMAI\I EVARSKOJ POVRSINI AERODROMA
Republike Srbijid | UKLANJANJE VAZDUHOPLOVA U
Novi Begr%f;;' FUNKCIJI BEZBEDNOSTI NA
AERODROMU

mdjovcos@cad.gov.i

Abstrakt: Nezgoda vazduhoplova na manevarskoj povrSini aerd
negativno utfe na bezbednost aerodroma i sem priviemenog
zatvaranja aerodroma, pfinjava mnogobrojne probleme i to ne samo
na aerodromu. Ako aerodrom nije pripremljen za leeirto i efikasno
uklanjanje onesposobljenog vazduhoplova, problerezami za
uklanjanje su sloZeniji i teZe se reSavaju.

U radu se govori o spediiostima uklanjanja onesposobljenog
vazduhoplova sa manevarskih povrSina aerodromarepbtizrade
odgovarajéeg Plana uklanjanja i njegovim osnovnim elementima.

Kljuéne refi; vazduhoplov, uklanjanje, aerodrom

UuvoD

Onesposobljeni vazduhoplov je svaki vazduhoplov koperodromu mnogo slozZeniji, teZze se reSavaju i marav
nije u stanju da se kie na sopstveni pogon ili putem stvaraju vée materijalne gubitke.

normalne  upotrebe odgovaréegu Slep  sluzbe. Tipizan primer, koji ilustruje ovu konstataciju, dogodio
Onesposobljeni  vazduhoplov ~ ometa  normalnge s gerodromu Dijego Garsija, na atolu u samem sr
aktivnosti na aerodromu i zahteva preduzimanjeithitn Indijskog okeana, udaljenog oko 1.600 km od

interventnih mera. Dakle, to je vazduhoplov na komgyiiysnije tgke indisjkog poluostrva. Na ovom ostrvu,
je, nape¥e, doslo do zabravljivanja stajnoga trapasem yojnog aerodroma, nalazi se nekoliko Iuka, u
zaustavljanja aviona van poletno sletne staze (Psﬁgjima su stalno stacionirani vojni brodovi. Ovi
aerodroma, zaglavljivanja u blatu ili snegu van RIBS phroqovi donose medicinsku i vojnu opremu (tenkove,
rulne staze aerodroma. dZipove, helikoptere i dr.) ameékim snagama
angazovanim u regionalnim sukobima. Zbog ¢ajea
ove luke i opremljenosti raznom tehnikom namenjenom
za istovar brodova (dizalice, kranovi i dr. oprema)
podrazumevalo se da je na ovom ostrvu néegesiti
sve probleme koji seci uklanjanja onesposobljenog
vazduhoplova sa PSS aerodroma.dien, kako se
kasnije ispostavilo, uklanjanje  onesposobljenog
vazduhoplova je stvorilo dosta problema.

Dana 08. maja 2006. godine vojni avion bombarder sa
_ promenljivom geometrijom krila ,B-1B“, sleteo je an
{ =i .. stomak‘ na PSS ovoga aerodroma. Uzrok ovakvog
P o R e ookl sletanja je bio uwten zabravijen stajni trap ovoga
Slika 1: Nezgoda aviona ,Fokker 100“ na aerodromu u aviona. Nakon poi_ara na aviond, Koji € pojaviolut
Podgorici, 25.01.2005. g. [6] kI|z_ar_11a po PSS i koji je ubrzo ggasna vatrogasna

dinica aerodroma, posada aviona se bezbedno
akuisala, a avion je sa manjim vidljivim o&ajima

Zbog uklanjanja onesposoblienog aviona sa P§
aerodrvor_na, aer.o‘?'.fom S€ priviemeno, Zf"tv"’.‘ra Htao na PSS aerodroma. Trebalo je ddepto nedelje
vazdus$ni saobtaj, ili se redukuje saobéaj, Stocak i u

. . . da se obezbedi neophodna oprema za uklanjanje
kratkom vremenskom periodu, predstavija gubitak Z8 iona. a kada ie avion kof uklonien sa PSS
svaki aerodrom. Osim toga, priviemeno zatvaran ' J I '

ifkupna materijalna $teta procenjena je na oko 7,9
aerodroma, ili redukcija saoléaga, stvara probleme u P ) P I J '

D - miliona dolara. [5]
redu letenjagesto stvara haos u vazduSnom prostoru,

zbog ¢ega materijalne gubitke nema samo aerOdrorI%LANIRANJE UKLANJANJIA AVIONA

ve¢ i korisnici vazduhoplova koji su direktno ili
inderektno ukljgeni, ili su zateeni procesom U naSoj zemlji, operatori aerodroma (aerodromska
uklanjanja vazduhoplova na aerodromu. preduzéa) klasifikuju uklanjanje aviona prema teZini

Ako aerodromi nisu pripremlieni za uklanjanjeOdVijanja procesa uklanjanja na tri kategorije:
onesposobljenog vazduhoplova, onda su problemi na
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+ kategorija | — laki sltaj (vazduhoplov zaglavljen u ¢« oprema i urdaji neophodni za uklanjanje,
blatu ili snegu koji moze sam i@asa PSS ili se + metode uklanjanja, i
moZe vidi na sopstvenim ttkovima); + dostvaljanje informacija.

* kategorija Il — srednji skaj (jedan tdak ili viSe  Gjlavni cilj izrade ovoga plana je identifikacija i
tockova stajnoga trapa nisu izweni, ali se nakon piansko sagledavanje re3avanja problema koji se
podizanja vazduhoplova d&kovi mogu izvéi, javijaju prilikom uklanjanja vazduhoplova. Osnovni
nakon cega se vazduhoplov moZe &una sjov koji se postavija pred aerodrom, jeste da se
sopstvenim tékovima); o vazduhoplov ne sme ukloniti dok se ne dobije za to

* kategorija Il — teSki sléaj (tockovi stajnoga trapa saglasnost Komisije za ispitivanje udesa u civilnom
su odvojeni od strukture vazduhoplova, ili su tolik yazduhoplovstvu, osim u slajevima kada su ugrozeni
oSteeni da vazduhoplov ne moZe biti &&an na iyt ljudi, ili da bi se spréo daljnii rizik od o3téenja
sopstvenim tekovima). imovine. U tom slaju, ako je neophodno ukloniti

Zbog toga, 5to onesposobljeni vazduhoplov na PS&zduhoplov pre zavrSetka istrage, moraju se petduz

aerodroma u znatnoj meri smanjuje, ili potpungosebne mere koje podrazumevaju, pre svega, sréman;j

obustavlja normalni rezim saoldega na aerodromu, ili fotografisanje lice mesta sa svim potrebnim
planiranje uklanjanja onesposobljenog vazduhopjeva detaljima, obeleZzavanje mesta i pozicija svih rasut

imperativ bezbednosti i efikasnosti rada svakogdelova na zemlji i izradu dijagrama mesta istrage s

aerodroma. Efikasno uklanjanje vazduhoplova jdragovima na zemlji.

takaie, obaveza koja proisg iz meiunarodnih, | grugom delu plana govori se o planiranju i priinen
nacionalnih i lokalnih propisagiji je cilj da se metodologije  uklanjanja vazduhoplova koja u
blagovremeno pristupi planskoj pripremi za uklajgan mnogome zavisi od veine vazduhoplova. Ovde se
vazduhoplova. posebna paznja poswge tezini i centraZi
Efikasno uklanjanje onesposoblienog vazduhoplova sazduhoplova koja, opet, odige:

aerodroma zahteva izradu odgovate Plana ¢ tehniku in&in podizanja vazduhoplova,

uklanjanja, ¢iji je sadrzaj regulisan ndenarodnim < tip opreme koj&e se koristiti,

propisom — ICAO Airport Services Manual [2]. Prema ocekivane mase tereta za podizanje,

ovom propisu, ali i premélanu 213. stav 3. Zakona o+ odrefivanje ostalih parametara balansa
vazduSnom saobéaju Republike Srbije [3] obaveza je vazduhoplova, i

korisnika vazduhoplova da ukloni svoj vazduhoplav s+ odrelivanje ostalih parametara (Guoh i uzduznih)
PSS, ali to istovremeno obavezuje i operatora koji ne smeju biti premaSeni u toku odvijanja
aerodroma da izvrSi sve planom prethrie aktivnosti procesa uklanjanja vazduhoplova.

kojima reSava nastale probleme. Naime, korisnikia planiranje n&ina uklanjanja vazduhoplova, u
vazduhoplova je obavezan da ukloni svoj vazduhaploypatnoj meri, uticée i veliina vazduhoplova. Po

a za izvrSenje ovoga zadatka u napjemeri se meiunarodnoj Klasifikaciji svi vazduhoplovi se dele
angazuje oparator aerodroma, Sto istovremend daa prema vekini, u odrelene kategorije, a veina

je korisnik vazduhoplova obavezan da nadoknadiazduhoplova (raspon krila i razmak glavnih nogu
aerodromu sve troskove i gubitke nastale zbogiainoga trapa aviona) definéga slovnu kategoriju
uklanjanja onesposobljenog vazduhoplova. aviona (od najmanje kodne oznake — A, do B, C, D, E
Troskovi koje korisnik vazduhoplova mora nadoknaditili do najveéeg aviona kodne oznake F) i indirektno
operatoru aerodroma obuhvataju direktne i indirektnodrediti postupak uklanjanja vazduhoplova. Tako. npr
troSkove. U direktne troSkove spadaju: cena radla svavion ,CESSNA 172Sgji je raspon krila 11,0 metara a
angazovanih lica na uklanjanju vazduhoplova, cemaspon glavnih ttkova stajnoga trapa 2,7 metara, ima
angazovane opreme, angazovanih vozila i radnikg zb&odnu oznaku 1A, dok avion ,BOEING 737-30@f;i
istakanja goriva iz vazduhoplova, cena skladiStenja raspon krila 28,9 metara a razmakktwva stajnoga
goriva u odgovarajte rezervoare — skladiSta goriva,trapa 6,4 metara, je kodne oznake 4C.

cena angazovanih sredstavacztenje i dovdenje U prygi, veoma vazan element, jeste dilranje
funkciju  PSS.  Indirektni  troSkovi  obuhvataju gperativne tezine vazduhoplova u koju spada:
otklanjanje posledica prinudnog sletanja vazduheplo
na Zzivotnu sredinu, gubitke zbog nekoéesja ; ) .
vazduhoplova do koga je doSlo zbog priviemenog u vazduhpplovu, kiseoblta oprema i razna druga
zatvaranja aerodroma, troSkove preusmerenja letova oprema), i

dr. trodkove. + operativna oprema (prtjag posade i putnika,
kontejneri hrane i ga, tehntka voda, oprema za
slutaj opasnosti, kante za otpad, itd.).

standardna oprema (neisk@ég®o gorivo i mazivo

Da bi se svi ovi troSkovi sveli na najmanju mégu
meru, oparator aerodroma je obavezan da izradi Plan oo )
uklanjanja  onesposobljenog  vazduhoplova, kojiPlanom uklanjanja onesposoblienog vazduhoplova

naselno sadrzi: potrebno je detaljno predvideti sve mogasti

« uvodni deo, uklanjanja dela standardne i operativne opreme iz
+ uklanjanje, vazduhoplova, ¢ime se u znatnoj meri olakSava
+ procedure za uklanjanje, postupak uklanjanja vazduhoplova.
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Proces uklanjanja vazduhoplova je slozen proces 8ve ove metode podizanja imaju jedan zajédmil] a
kojem svaki planirani element vremenski skije@ to je da se, prvo, premeStanje vazduhoplova sa
uklanjanje vazduhoplova. Od posebne vaznosti jmeodgovarajée podloge izvrSi na odgovaréju —
planiranje  tehrike pripreme za uklanjanje ¢vrstu stabilnu podlogu, a zatim, ako je to méasgu
vazduhoplova koja ima za cilj stabilizaciju vazduhoplov premesti sa mesta nezgode do mesta
vazduhoplova vezivanjem, ili podupiranjefime se popravke poméu sopstvenog stajnoga trapa.
predupréduje nezeljeno oSéenje vazduholova. Znatan . :

uticaj na bezbedno i efikasno uklanjanje vazduhaplo
imaju i vremenski uslovi (jak vetar, deva i dr.), kao

i podloga sa koje se wvrSi uklanjanje (trava, meka
raskvaSena podloga, peskovita podloga i sl.) S&t op
zahteva planiranje stabilizacije podloge i planiean
redukcije teZine vazduhoplova.

Svako osposobljavanje vazduhoplova zahteva
adekvatno planiranje pre {fmtka podizanja
vazduhoplova, a nivelisanje vazduhoplova je posebno
zn&ajna — prethodna faza rada. Vazduhoplov mora, : _
pre podizanja, biti nivelisan, a to podrazumevanda Slika 3. Specijalna oprema za uklanjanje [5]
odrefivanje svihvta_aka nivelacije vaz_duho_plov_a radi Oprema za uklanjanje je od presudnog caim za
bezbednog poloZaja vazduhoplova pri podizanju. efikasno i bezbedno uklanjanje onesposobljenog

vazduhoplova, te je ovo poseban deo plana uklemjan;
Deo opreme za uklanjanje je mdéguangaZovati sa
samog aerodroma (sajle zacuy kotur&e, vatrogasna
vozila ili vozila za vdu, i dr.), ali najvéi deo te
opreme, a pogotovu specijalne opreme kao Sto su
kranovi i dizalice, nije mogte pribaviti sa aerodroma.
Zbog toga, potrebno je u planu uklanjanja predvidet
svu nedostajtu i neophodnu opremu za uklanjanje za
one kategorije vazduhoplova koje koriste aerodram z
koji se radi plan uklanjanja, kao i adrese, brojeve
telefona preduza ili drugih aerodroma koja raspolazu
takvom specijalnom opremom za uklanjanje
\ S vazduhoplova.
Slika 2. Nivelisanje vazduhoplova Efikasno uklanjanje vazduhoplova podrazumeva, pre
Sledéi preduslov efikasnog uklanjanja vazduhoplova,svega, dace se nedostaja specijaina oprema
jeste, odrdivanje mesta postavljanja pneumatskihobezbediti u najkiem vremenskom periodu, radi
dizalica radi podizanja vazduhoplova, ili radi ¢ega je potrebno blagovremeno sklopiti odgovaiju
nesmetanog dodenja u funkciju stajnoga trapa Ugovore sa preduzena koja imaju takvu opremu.
vazduhoplova. Planom treba predvideti najtezeSklapanje ugovora jeesto uslovljeno finansijskim
varijante postavljanja dizalica na podlogu, kakosei Uslovljavanjem vlasnika specijalne opreme za

blagovremeno planirala nabavka ili izrada, potrebni Uklanjanje, ali i pored toga, Sto tdéesto puta
drvenih podloga ili podmeta za postavijanje Predstavija znejan flna_nsuskl |zda.1t_ak. Za oparatora
pneumatskih jastuka ili dizalica. aerodroma, neophodno je obezbediti pismene gaeancij

a¢e specijalna oprema i uklanjanje onesposobljenog
azduhoplova biti izvedeno bezbedno i efikasno.
rogkovi koje oparator aerodroma, zbog sklapanja

vazduhoplova, kategorija ogtnja vazduhoplova i ovakwh_ ugovora .bUde IMmao, mdgu_ 1€ _kasnue
prebaciti na korisnika vazduhoplova, jer je obaveza

;ansgp;zlgjz(;\'/a Spriryoamz a (;J é(llinja;rjgpli(;)ljj?usestgm p?g:ﬁ D C;<orisnika vz_;\zduhop_lova da ukloni svoj vazduhoplav s
uklanjanja vazduhoplova i metode za uklanjanje, ka(gnanevarsklh povrSina aerodroma.

npr. da se nakon boog i uzduZnog nivelisanja Poseban deo plana ukIanjan_ja va;duhoplovq, jeste de
vazduhoplov podiZe na potrebnu visinu pémo Plana u kome se govori o informisanju. Ovo
odgovarajdih kranova ili dvokrakin Sipki sa Podrazumeva, pre svega, informisanje o ovom
prikljuécima na koje se ke traka za podizanje, ili je dogadjaju na nan kako to reguliSe nanarodni
mozda efikasnije, umesto dvokrakih 3ipki, podizanjePropis — ICAO Manual of Aircraft Investigation i
vréiti sa dva krana, itd. Metodologijom uklanjanja Uputstvo u vezi informisanja koje je duzno da uradi

treba razraditi realno moge varijante uklanjanja Svaki aerodromski operator. Cilj ovakvog informigan
vazduhoplova. je blagovremeno i propisno obaveStavanje svih

subjekata o nezgodi na aerodromu, a sve to radi

Procedurama za  uklanjanje onespososbljenog
vazduhoplova planira se postupak uklanjanj
vazduhoplova, a ovu procedute odrediti veléina

3|IPage



Safety of Technical Systems in Living and Workingnironment - STS 2011, October 27-28, 2011, Nigh&e

pravovremenog intervenisanja kojim se bezbednost na
aerodromu, u Sto kéam vremenskom periodu, podize
na potreban nivo.

.

ZAJKLIU CAK

Nezgode i udesi vazduhoplova u zoni aerodroma
predstavljaju realnost a najpiebroj ovih nezgoda ili
udesa, deSava se na manevarskim povrSinama
aerodroma. Zbog toga, uklanjanje onesposobljenog
vazduhoplova sa manevarskih povrSina aerodroma
predstavlja poseban izazov za svakog aerodromskog
operatora. Zbog uklanjanja  onesposobljenog
vazduhoplova aerodrom se priviemeno zatvara za
vazdusni saobtaj, ili se redukuje saobtaj, Stocakiu |
kratkom vremenskom periodu predstavlja gubitak za
svaki aerodrom.

Samo planskim uklanjanjem vazduhoplova

manevarskih  povrSina aerodroma, problemi

aerodromu se svode na prihvatljivi nivo, ragiga je
neophodno izraditi odgovardju plan uklanjanja
vazduhoplova i u njemu razraditi sve, realno niegu
situacije, s@initi procedure i planirati neophodnu
opremu za uklanjanje onesposobljenog vazduhoplova.

.

sa.,
na
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